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Zanim poleciatem pierwszy raz ,na wode” miatem za sobg juz
kilka godzin spedzonych za sterami Super Petrela, ktéry okazat
sie naprawde fatwy | postuszny w pilotazu.

Nazwa Petrel byty okreslane okrety US Navy, miedzy innymi parowiec z 1862 roku,
PILOTclub STYCZEN 2009 i jednostka ratownicza dla zatég okretow podwodnych.
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Fascynujaca jest perspektywa swo-
body i lotu np. z Krakowa do Gizycka
z ladowaniem na wodzie. Gdy inni poca
sie na lotnisku my zazywamy kapieli i da-
lej w droge. A co powiecie na lagdowanie
powiedzmy na Zatoce Puckiej lub gdzies
nad Morzem Srédziemnym? Takie marze-
nia, dzieki fodzi latajacej, stajg sie realne.
Mysle, ze kazdy pilot chciatby sprobowad
swoich sit i poczu¢ jak to jest gdy zamiast
trawy czy betonu mamy pod sobg piekng
tafle jeziora lub morskiej zatoki z plaza, na
ktora mozemy wykotowad, zabra¢ znajo-
mych i zndw wystartowac prosto z wody.

Ponadto wazne tez jest dla mnie po-
czucie bezpieczenstwa. Samolot, ktorym
latam na co dzien w pracy moze bez-
piecznie wyladowad wylacznie na ziemi.
lle to razy przelatujac nad jeziorami oto-
czonymi lasami lub po Wisle przez War-
szawe zastanawialem sie jak by wygladato
moje awaryjne lagdowanie i czy miatbym
jakies szanse. Latajgc amfibig czujemy sie
pewniej. Naprawde wazna jest $wiado-
mos¢, ze woda to bezpieczne miejsce
dla naszego samolotu. Oczywiscie regu-
lacje prawne obowigzujace w Polsce nie
sa dostatecznie klarowne i nie mozna
dowolnego miejsca bez zgody wiascicie-
la czy zarzadzajacego akwenem zamienic

w lotnisko dla wodnosamolotéw. Sadze
jednak, ze na wielu zbiornikach, przynaj-
mniej dla ultralekkich konstrukgji, bedzie
to wkrotce mozliwe.

Zanim polecialem pierwszy raz ,na
wode” miatem za sobg juz kilka godzin
spedzonych za sterami Super Petrela, ktd-
ry okazal sie naprawde fatwy i postuszny
w pilotazu. Poniewaz na co dzien pilotuje
znacznie wiekszy samolot z chowanym
podwoziem, mam zakodowane w glowie
sprawdzanie jego wypuszczenia przed la-
dowaniem. Pamietam jak przy pierwszym
locie Super Petrelem instruktor Roman
Szymanski upominal mnie: ,ta dzwignia
pomiedzy siedzeniami, podobna do tej
w Zlinie, to nie sg klapy! To mechanizm
chowania podwozia i zeby$ przypadkiem
mi tego nie ruszal”. Dzwignia nie stwarza
problemdw w powietrzu, mimo ze jest to
ukfad mechaniczny. W wodzie owszem,
trzeba uzy¢ nieco wiekszej sity. Niewy-
godne jest tylko to, ze trzeba jg przesunac
mocno do tylu jednoczesnie pilnujac pred-
kosci i zabrac g siegajac daleko do tytu pod-
czas przygotowania do ladowania.

Wsiadanie do todzi przypomina tro-
che wsiadanie do dolnopfata, trzeba
przekroczy¢ burte, ale za to nie musimy
wchodzi¢ na skrzydio. W Super Petrelu

ido I'12 cm rozpietosci skrzydet.

Wymiary ptaka petrela, dawcy nazwy dla wodnosamolotu to: ok. 50 cm diugosci

siedzimy gleboko, nisko nad ziemia.
W kabinie jest, o dziwo, duzo miejsca
i siedzenia s3 komfortowe. Raczka gazu
wygodnie umieszczona pod reka na bur-
cie, miedzy nogami drazek z przyciskami do
obsfugi radiostadji i trymera. Tablica przejrzy-
sta z duzym ,telewizorem” na $rodku. Pod
reka panel przetacznikdw z jednym nietypo-
wym, oznaczonym jako ,pompa zezowa’.
Obok mamy gléwny wylacznik pradu, taki jak
w motordwce. Pomiedzy siedzeniami, blizej
prawego fotela, przefacznik zbiormikdw pali-
wa, a za fotelem zbiomnik wyréwnawczy. Za
fotelami obszerna, wysciefana pdtka. Gniazda
stuchawek umieszczone sg z tytu, wiec kable
nam nie przeszkadzajg. Tak samo z tylu, nad
pdtka umieszczono ciegno ssania.

Super Petrel ma swoje charaktery-
styczne cechy, do ktorych trzeba sie przy-
zwyczai¢. Generalnie do$wiadczenie mam
takie, ze jak rozpedzam samolot do star-
tu, to po nabraniu predkosci odrywa sie
od ziemi sam. ,tédka”, z powodu dzia-
fania momentu pochylajgcego od silnika,
klei sie do lotniska. Gdy osigga predkosé
oderwania, trzeba jg bardziej pociggnaé
i tuz po oderwaniu odpusci¢. Samolot ma
nadmiar mocy i szybko nabiera predkosci
W powietrzu i nalezy jeszcze schowad
podwozie. Trzeba znalez¢ wiasciwa»
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wypadkowg pomiedzy wznoszeniem
a predkosoq i troche potrenowac, aby
przyzwyczai¢ sie do takiej charakterysty-
ki startu. Samolot jest bardzo przyjemny
w pilotazu, fadnie ,chodzi za reka”. Pod-
czas gdy ster wysokosci pracuje plynnie
i lekko, lotki pracujg ciezej. Mozna samo-
lot zostawi¢ w zakrecie, a on ani go nie
poglebia ani z niego nie wyprowadza.

Dla mnie ogromna przyjemnoscia byty
loty bez drzwiczek. To jest co$ niesamo-
witego lata¢ w upalny dzien dwuptatem
w otwartej kabinie z ,zimnym fokciem”
AV C|emnych okularach. Przednia szy-
ba zapewnia wystarczajacg osfone, wiatr
nie zrywa czapki i mozna prowadzi¢ kore-
spondencje radiowq Widocznoéc’ z kabiny
do przodu, mimo niskiej pozydji, jest dobra.
Nie ma przeciez maski silnika i sm|g’fa wiec
nic nie przeszkadza. Podobnie jest z widocz-
noscig do géry. Mimo ze to dwuplat, widok
na boki, przy zdjetych drzwiach, zapiera
dech w piersiach, poniewaz skrzydfa w sto-
sunku do kabiny sg cofniete.

Co mnie pozytywnie zaskoczyto
w upalny dzien, to fagodne reakcje na
turbulencje. Trzeba tylko uwazac, aby nie
przekroczy¢ odpowiednich  predkosci.
Natomiast to co tédka robi przy niskich
predkosciach to zupeiny szok. Samolot
,trzyma sie powietrza” lecac poprawnie
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na silniku jeszcze przy 45 km/h. Gdzie$
w okolicach czterdziestu tagodnie sygnali-
zUje przeciagniecie, robi sie miekki, pochyla
do przodu, ale nie ma tendendji do zwale-
nia sie na skrzydio. Wydaje sie jakby zawist
na chwile w powietrzu niczym $miglowiec.
Naprawde mato ktdry samolot przy tej pred-
kosci pozwala pilotowi na spokojnq reakcje!

Nie ma tutaj klap, jest za to elek-
tryczny trymer z wygodnym diodowym
wskaznikiem pofozenia, ktory dziala sku-
tecznie przy zatodze dwuosobowej a nie-
co stabiej w przypadku lotu solo. Trzeba
siegna¢ do instrukgji i prawidiowo wy-
wazy¢ samolot przed lotem napefniajac
przedni zbiornik balastowy odpowiednig
iloscig wody. Po zdjeciu obrotéw amfibia
do$¢ mocno przepada. Oczywiscie nie tak
ja znana z tej wiadciwosci Wilga, jednak
nalezy to uwzgledni¢ przy planowaniu la-
dowania. Mozna podchodzi¢ nieco wyzej
niz zazwyczaj albo ptasko z diugiej prostej
ciggnac bardziej na silniku. To zalezy od
konfiguracji lotniska. Samolot natychmiast
siada po zdjeciu gazu. Poniewaz podwo-
zie ma male kofa i niewielkg amortyzacje
ladowania, starty z nieréwnych lotnisk
nalezy wykonywaé ostrozniej. Samolot
pozwala diugo utrzymac podniesione kot-
ko przy dobiegu, co pozwala unikac jego
nadmiernego obcigzenia.
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Hamulce s3 wydajne, dzialajg nie-
zaleznie na kofa podwozia gléwnego
i stuzg takze do skrecania przy kotowaniu.
Operuje sie nimi nie, jak w wiekszosci
spotykanych ukfadéw sterowania, palcami
nog tylko pietami naciskajgc dwa nieduze
aluminiowe pedaly, ktére znajdujg sie po
stronie pilota.

Ale to co jest najlepsze w tym samo-
locie, to mozliwos¢ startow i lagdowan na
waodzie i o tym chciatbym nieco wiecej po-
wiedzie¢. Dolatujac do wody mamy zupet-
nie inng projekcje i takie dziwne uczucie,
gdy nie mamy przed sobg pasa. Akwen,
na ktorym mogliémy lagdowad za zgoda
zarzadzajacego, catkowicie bez zeglugi,
duzy i bezpieczny, to Dzierzno Duze koto
Gliwic. Pierwszy raz lecialem uczac sie
jeszcze. Obok siedziat Aleksander Opo-
czynski z Profi Polska, ktory zapropono-
wat mi ten niezwykly lot. Tafla jeziora byta
pomarszczona falami, co dawalo jako taka
ocene odleglosci i kierunku wiatru. Przy
ladowaniu trzeba uwaza¢ na predkosé
i kat pochylenia samolotu oraz dobrze
oceni¢ odleglos¢ od wody uwzgledniajac
przy tym fakt, ze przy schowanym pod-
woziu zetkniecie z woda nastapi ,hizej’
niz przy ladowaniu na ziemi.

Pierwsze podejécie bylo za szybko
i odbilismy sie chyba trzy razy, jak kaczka,»
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Tafla jeziora byta pomarszczona falami,

co dawato jako takg ocene odlegtosci

| kierunku wiatru. Przy lagdowaniu trzeba
uwazac na predkosc | kat pochylenia
samolotu oraz dobrze oceni¢ odlegtosc od
wody uwzgledniajac przy tym fakt, ze przy
schowanym podwoziu zetkniecie z wodg
nastapl ,nize)" niz przy ladowaniu na ziemi.
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wiec dodatem gazu i odszedtem do ko-
lejnej przymiarki. Za drugim razem pod-
szedtem wolniej i podobny efekt - dwa
odbicia. Dopiero za trzecim razem udato
mi sie posadzi¢ tédke w miare popraw-
nie przy predkosci podejécia ok. 80 km/h
i dotkniecia przy ok. 65 km/h. Start nato-
miast nie byt specjalnie trudny.

Kolejne loty odbytem z moim przyja-
cielem Adamem i w zakresie 70-80 km/h
Jédka” fagodnie dotykata wody szybko
wyhamowujac. Emocje przerodzity sie
w rado$¢ i od tej pory kazdy wolny dzien
chcialem spedza¢ w Super Petrelu lecac
gdzie$ nad wode.

Start z wody ma swoje wymogi. Na
ziemi jeste$my przyzwyczajeni, ze ,gaz do
przodu” i lecimy. Tutaj jest troche inacze;j.
Dajac petng moc, ze wzgledu na silnik
umieszczony wysoko nad woda, zanurzy-
my dziéb zachlapujac sobie przednia szy-
be, po czym tédka idzie ostro w gére na
fali. Nalezy raczej ptynnie zwiekszy¢ moc
trzymajac drazek od siebie aby zmniejszy¢
tendencje do nadmiernego unoszenia
przodu. tdédka pcha przed soba wode
tworzac fale podnoszaca, ktéra trzeba od-
pusci¢ lub przeskoczy¢. Samolot wchodzi
wtedy w $lizg jak motordwka i odrywa sie
od wody. Podobnie jak na ladzie robimy
to szybkim ruchem drazka na siebie z ko-
rekcjg od siebie po oderwaniu. Poniewaz
podwozie mamy schowane start jest szyb-
ki, bez oporéw i bez koniecznosci rusza-

nia dzwigni podwozia. Mozna spokojnie
podziwia¢ oddalajacg sie tafle jeziora.
Samolot w $lizgu ptywa wspaniale
i zachowuje sie jak motoréwka z tym,
ze trzeba uwazaé by skrzydfa byty réw-
no. Gdy zdejmiemy gaz szybko wytraca
predkos¢. Aby skreci¢ nalezy ,dmuchnac”
Smiglem w ster kierunku z wcisnietym
odpowiednio pedatem. tédka postusznie
wejdzie w skret. Nalezy jednak pamieta¢,
ze jesteSmy na wodzie i samolotu nie da
sie zatrzymad. Tutaj przydaje sie doswiad-
czenie sternika motorowodnego. Wazne,
ze podczas wolnego ptywania samolot
delikatnie podpiera si¢ na jednym z ptywa-
kéw i nie ma tendendji do skrecania. Kon-
strukcja ptywakdéw nie hamuje samolotu
i pozwala dobrze utrzymac zadany kieru-
nek. Co jest jeszcze fajne? Wspomniana
juz pompa zezowa, ktéra wyrzuca samo-
czynnie wode przedostajaca sie do kadtu-
ba przez otwory po wypuszczeniu pod-
wozia. Dobrze jest zamkna¢ wywietrzniki
w oknach, bowiem mozna zostac znienac-
ka ochlapanym, jak to sie mnie przydarzy-
to, co przy niskiej temperaturze powietrza
i wody nie byto zbyt przyjemnym dozna-
niem. Podczas trzeciej proby na wodzie
latajac z Januszem Grzywa mielismy oka-
zje wyprobowacd wyjazdy i zjazdy z plazy.
Podwozie wysuwa sie ciezej niz w powie-
trzu i trzeba to robi¢ niedaleko brzegu.
Plywanie z wypuszczonym podwoziem
powoduje ogromne opory i mocne za-

Punkt widzenia zalezy od punktu siedzenia:

nurzanie dziobu tédki. Gdy poczujemy
juz, ze kofa dotykaja dna dodajemy mocy
i wyjazd na brzeg jest bardo fatwy. Zjazd
do wody nalezy wykonywac powoli z wy-
czuciem momentu oderwania sie két od
dna. Wtedy, na zdjetym gazie, chowamy
podwozie i ,z pojazdu ladowego” robimy
motordowke. Ptyniemy ustawiajac sie pod
wiatr, by po chwili oderwac sie w powie-
trze. Wprost fantastyczne! Zaden inny sa-
molot nie da nam wiekszej przyjemnosci
i tylu wrazen na raz.

Na koniec chciatbym powiedzie¢ jesz-
cze o kierunku wiatru, ktéry na wodzie
ma wieksze znaczenie niz przy operacjach
startu i ladowania z ziemi. Dobrze mie¢
jakiekolwiek doswiadczenie z woda, aby
umiec oceni¢ kierunek po falach. Samolot
jest czuty na wiatr i musi startowac z wody
mozliwie dokfadnie w linii wiatru. Boczny
podmuch trudno bytoby w $lizgu skom-
pensowac, a podparcie skrzydtem nie jest
wskazane. Przy ladowaniu jest juz troche
tatwiej, gdyz po zetknigciu z wodg samolot
mocno hamuje i przy takich predkosciach
nie jest tak czuly na wiatr. Wazna jest tez
ocena odlegfosci od tafli. Przy braku wia-
tru jest to raczej trudne i wymaga nabrania
doswiadczenia. Zachgcam wszystkich do
przezycia niezwyklych emodji jakie daje
latanie Super Petrelem i oby do wiosny,
gdyz ostatnie loty odbylismy juz przy cat-
kowicie jesiennej aurze. m

|. Super Petrel jest bardzo komfortowyt dla kobiet
I 0s6b drobnych, co widac na pierwszym zdjeciu.

2. Wiekszy ,chfop” musi sie juz nico bardziej ,zebrac¢”
w sobie, aby zmiesci¢ sie w obrysie kabiny.

3. Ale nie ma to jak ,madry Polak po locie” - zasada
zimnego tokcia przy zdjetych drzwiach daje
wrazanie wiekszej przestrzeni, warto jednak
lata¢ na dtugi rekaw.
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