ejedze|,| BUINEY :'10}

e
S
=
2
e}
=

Tekst: Radostaw Stepien

zm\otéw

[ |
PILOTclub

1
O
O
=
a
>
_|
%
>

V101ld 140dVHy




www.pilotclub.pl

=
A
=
N
1%}
o
>3
N
e}
51
=
ESs
o
ke

Wyobrazcie sobie wakacje. Startujecie samolotem z warszawskich Babic i lecicie
na Mazury. Ladujecie na jeziorze, wyciggacie sktadang wedke | nie wysiadajac
z maszyny towicie rybki... Wprawdzie przepisow zezwalajacych na takg swo-
bode w Polsce (jeszcze) brak, to samolot, ktéry spetni to marzenie mozna
juz zamowic. W Raporcie Pilota Super Petrel i jego pasja do dwoch zywiotéw.

GRUDZIEN 2008 PILOTclub
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fot.: Janusz Grzywa

Super Petrelto kompozytowa amfibia w uktadzie dwuptatowca ze smig-
fem pchajgcym z wygodng, dwuosobowa kabing w ukfadzie side
by side. Z zewnatrz samolot prezentuje sie znakomicie.

, Amfibia faczy w definicji zaréwno pojazdy ladowo-wodne jak i wodno-powietrzne.
PILOTclub  GRUDZIEN 2008 Super Petrel, jakby nie patrze¢, jest pojazdem wodno-lagdowo-powietrznym.
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Ojcem ultralekkiej todzi latajacej jest
francuski inzynier Claude Tisserand. Opra-
cowat on w 1966 roku oryginalny trima-
ran Vliplane |, w ktérym od dwu bocz-
nych stabilizatoréw do kadtuba biegng w
podwodnej czesci ptaty nosne. Dzieki nim
malenki trimaran diugosci czterech i pét
metra, szeroko$ci czterech metrow, wa-
zacy sto dwadziescia piec kilogramdw, pod
zaglem o powierzchni zaledwie dwunastu
metréw kwadratowych, fatwo wchodzit
w slizg osiagajac predkosé |5 wezidw,
a udoskonalony Vliplane IV prawie 20
weztéw. W 1980 roku inzynier Tisserand
zainteresowat sie samolotami ultralekkimi.
Tak powstaty dwa prototypy Hydroplum
[ (1983) i Hydroplum Il (1986). Prawa do
produkgji nabywa Societe Morbinannaise
d'Aero Navigation (SMAN) i zmodyfiko-
wany wodnosamolot pojawit sie na rynku
pod nazwa SMAN Petrel. W 1996 roku
prawa do produkcji tego oryginalnego
samolotu odkupuje brazylijska firma Edra
Aeronautica. André de Reynier, z pocho-
dzenia Szwajcar, mechanik i pilot $migfow-
cowy wraz z synem i zespotem miodych
inzynieréw zmienili technologie produkgji,
dzieki ktérej kadtub powstawat w jednym
procesie laminowania. Lzejszy i mniejszy ka-
diub oraz zastosowanie silnika Rotax 9125
znacznie poprawito osiagi samolotu, ktéry
zaoferowano klientom rok pézniej pod na-
zwa Edra Paturi. W 2001 roku Edra wspdt-
pracujac z Prolazer Ultraleves opracowata
catkowicie odnowiony dwuptatowiec Super
Petrel SP100. Zainteresowanych szczegdta-
mi odsylam do artykutu Seabird vel Super
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Petrel ,Latajaca 16dz dla kazdego” zamiesz-
czonego w PCM Nr 2(17)/2007. Wypro-
dukowano juz ponad 200 samolotdw, ktdre
latajg miedzy innymi w USA, Kanadzie, Por-
tugalii, Hiszpanii, Frangji, Norwegii, Finlandii,
we Wioszech, na Litwie, a teraz pierwszy
egzemplarz w Polsce.

PIERWSZE WRAZENIE

Super Petrel to kompozytowa amfibia
w ukfadzie dwuptatowca ze Smigtem pcha-
jacym z wygodna, dwuosobowa kabing
w uktadzie side by side. Z zewnatrz samolot
prezentuje sie znakomicie. Szeroki kadtub
na niskim podwoziu i podwdjne skrzydfa
z wingletami oraz stosunkowo waska, za-
darta w gére belka ogonowa przywodza
mi na mysl kaczora wzbijajacego sie do
lotu z wody. Wrazenie to poglebia jesz-
cze wysoko umieszczony silnik na $rod-
kowym kiosku. Samolot napedzany jest
silnikiem Rotax 912 ULS z trojptatowym,
nastawnym na ziemi $miglem Aerosail fir-
my Peszke. Wyposazono go w klasyczny
ukfad sterowania ze zdwojonymi drazka-
mi, pedatami i manetkami mocy oraz na
$rodku dzwignig chowania podwozia. Eg-
zemplarz, ktérym moglismy lata¢, ma nu-
mer seryjny 180 i zostal zarejestrowany
na Litwie. Przyrzady nawigacyjne, silniko-
we i radio zamontowane s3 w eleganckiej
desce, a ich dobdr kompletowany jest na
Zyczenie zamawiajacego wraz z indywi-
dualnym projektem ich rozmieszczenia.
W LY-AVO centralne miejsce zajmuje
szklany kokpit Stratomaster XL produkgji
MGL Avionics, wyswietlajacy kompletng

Petrel (fulmar) to duzy ptak morski z rodziny burzykowatych, zamieszkujacy pdtnocny
Atlantyk i Pacyfik. W Polsce obserwowany rzadko, wytacznie na wybrzezu Baftyku.

informacje o parametrach pracy silnika
i wszystkie podstawowe przyrzady na-
wigacyjne. Ponizej umieszczony jest chy-
tomierz, kompas i radiostacja poktadowa
XCOM 760 ze zintegrowanym interko-
mem i funkcjg podstuchu drugiej czesto-
tliwosci. Bezposrednio przed pilotem, dla
bezpieczenstwa, umieszczony jest ana-
logowy predkosciomierz, ktéry dubluje
wskazania szklanego kokpitu. Ponizej znaj-
duje sie panel przetacznikdw ze stacyjka
i gtéwnym wytacznikiem pradu. Po pra-
wej stronie natomiast zostawiono wolne
miejsce na ewentualne dodatkowe przy-
rzady lub GPS oraz umieszczono typowe
gniazdo 12V. Nie ma wskaznikéw pozio-
mu paliwa. Jego stan mozemy natomiast
kontrolowac wizualnie na wyskalowanym
zbiorniku wyréwnawczym o pojemnosci
|5 litrdw znajdujacym sie za prawym fo-
telem lub tez na podstawie zuzycia (kom-
puter paliwowy) na szklanym kokpicie.
Z tylu pomiedzy siedzeniami znajdujemy
typowy przetacznik zbiornikdw skrzydto-
wych o trzech pozycjach: prawy, lewy
i zamkniety. Wygodne siedzenia wytozo-
ne sa jasnobezowym, mitym w dotyku,
skéropodobnym materiatem. Na dole, za
oparciami pilotdw, znajduje sie wyscieta-
ny bagaznik, w ktérym mozna umiesci¢
spory bagaz lub dodatkowy zbiornik pa-
liwa. Ciezar przewozonego bagazu ma
niewielki wptyw na wywazenie samolotu,
bowiem dodatkowa masa znajduje sie
praktycznie w $rodku ciezkosci. Powy-
zej na calej szerokosci kadiuba rozcigga
sie potka. Catos¢ kabiny jest elegancka, »
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ergonomiczna, dobrze wyciszona i nad-
zwyczaj obszerna, jak na ta klasg samo-
lotu. Wszak to prawdziwa, mafa t6dz lata-
jaca. Latanie Super Petrelem, a zwfaszcza
ladowanie na wodzie to prawdziwa przy-
jemnos¢. Przy zdjetych drzwiach samolot
z powodzeniem stuzy jako doskonata plat-
forma do zdje¢ lotniczych o czym przeko-
nat sie redaktor naczelny PCM wykonujac
sesje zdjeciowa Aeroprakta-22L. (PCM
nr 35, X.2008). Za miesiac wrazeniami
z latania podzieli sie z nami pilot Damian
Kopafa. A ze wzgledu na odmienng specy-
fike amfibii warto juz dzi§ zapoznac sie ze
szczegdtami tej ciekawej konstrukgii.

MOCNA KONSTRUKCJA

W fodzi latajacej najwazniejszy jest
kadiub. Od jego uksztattowania zalezy
mozliwos¢ wejscia w slizg w bezpiecznym
zakresie predkosci skorelowanym z sitg
nosng skrzydef. Woda stawia takze ostre
wymagania  wytrzymafosciowe  przed
konstruktorami. W Super Petrelu rdzen
kadtuba wykonano ze szwajcarskiej pianki
Irex natomiast zewnetrzng warstwe sta-
nowi laminat szklano-epoksydowy wzbo-
gacony dla lepszej wytrzymalosci zwigza-
nia widknem celulozowo-bawetnianym
(opracowanie wiasne Edry). Kadiub za-
opatrzono w trzy grodzie oraz pompe
zezowa z automatycznym ptywakowym
uktadem zafgczajacym. Woda, ktéra do-
stafaby sie do kadtuba jest dzieki temu,
bez ingerencji pilota, niezwtocznie od-
prowadzana na zewnatrz. Czes$¢ dziobo-
wa zostala wzmocniona tak, by sprostad

PILOTclub GRUDZIEN 2008

falom przy starcie i ladowaniu do wyso-
kosci 20 cm oraz ewentualnym drobnym
przeszkodom ptywajacym. Producent jest
na tyle pewny wytrzymatosci kadtuba, ze
w procedurach awaryjnych, przy braku
pewnosci co do jakosci podioza, zaleca
ladowanie bez wypuszczania podwozia.
Niedawno deklaracja producenta doty-
czaca wytrzymatosci kadiuba poddana
zostata na Litwie ciezkiej prébie. Samolot
o numerze seryjnym 179 wyladowal,
przez zapomnienie pilota, na brzuchu
na betonowym pasie w Kownie. Poza
otarciem poszycia w czesci przy redanie
i innymi zadrapaniami nie nastapity zad-
ne wigksze uszkodzenia i samolot zostat
szybko przywrdcony do stanu lotnego.
Nad redanem zamocowano zwezaja-
ca sie ku tytowi belke ogonowa o duzym
wzniosie, co zapobiega dotknigciu po-
wierzchni wody usterzeniem ogonowym
przy ostrym starcie. Trzeba przyzna¢, ze
Super Petrel lubi szybko i§¢ w gore, gdyz
stukonny silnik zapewnia mu wystarczaja-
cy zapas mocy. Belke wykonano z widkien
weglowych wzmacniajac konstrukcje trze-
ma wregami i podfuznicami. Po érodku
znajduje sie dos¢ wysoki ,kiosk” pefniacy
zasadniczo trzy role. Stanowi platforme
dla skrzydet, $ciane ogniowa i nosna dla
motoramy oraz miejsce montazowe dla
napedu lotek jak i czesci osprzetu silni-
ka. Tam znajduja sie m.in. zbiornik oleju
i zbiornik przelewowy ptynu chtodzacego
oraz wrazliwe na oddziatywanie wody
moduly elektryczne takie jak regulator
napiecia, przekaznik startera i blok elek-

www.pilotclub.pl

tronicznej kontroli parametréw  silnika.
Tuz pod masywnym kioskiem wewnatrz
srodkowej czesci kadtuba mamy spryt-
ny ukfad mechaniczny stuzacy do cho-
wania podwozia. Kofa gtéwne wchodza
w okragte wyprofilowania w dolnych skrzy-
dtach, a pfaskie golenie zamykaja otwory
w kadtubie. Przednie kétko podnosimy
do gdry chowajac je prawie catkowicie w
otwér w kadtubie. Kompozytowa kon-
strukcja umozliwita uksztattowanie kabiny
pilotéw oraz siedzen jako integralng czes¢
kadiuba. Cafo$¢ prezentuje sie niezwykle
zgrabnie i funkcjonalnie.

Kokpit ma szerokos¢ | 14 cm. Siedze-
nia montowane sg nisko we wnekach co
pozwala wygodnie pilotowaé¢ osobom
o wazroscie nawet 190 cm. Zdwojone
drazki, pedaty, dzwignie gazu na bur-
tach pozwalajg na pilotaz z obu siedzen
cho¢ hamulce sg tylko po stronie pilota.
Oparcia siedzisk s3 przestawne i wyjmo-
wane. Za oparciami znajduje sie bagaznik
o maksymalnej no$nosci 40 kg ulokowany
w $rodku ciezkosci samolotu. W zalez-
nosci od wersji cze$¢ przestrzeni bagaznika
moze by¢ wykorzystana na podstawowy
lub dodatkowy zbiornik paliwa. Przednig
oplywowa szybe otacza sztywna rama
z szerokim facznikiem sufitowym. To na nim
opieraja sie otwierane do przodu okna i tu
mozna sie oprzed lub podtrzymacd podczas
wsiadania i wysiadania z samolotu. Okna
i jednoczednie drzwi boczne mocowane s3
za pomoca dwdch szybko demontowanych
zawiasow. Wykonanie ram i szyby przednie
z litego poliweglanu umozliwia bezpieczner
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Dla zminimalizowania oporéw tarcia dolna powierzchnia todzi latajacej powinna
by¢ idealnie gladka zaréwno w skali makro, jak i mikroczasteczkowe;.
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fot. Dawid Nosalski

Latanie Super Petrelem, a zwtaszcza lgdowanie na wodzie to praw-
dziwa przyjemnosc. Przy zdjetych drzwiach samolot z powodzeniem

stuzy jako doskonafa platforma do zdjec lotniczych o czym przekonat
sie redaktor PCM wykonujac sesje zdjeciowg Aeroprakta-22L.

Woda jest o$rodkiem 820 razy gestszym od powietrza i tylko z pozoru jest ,miekka”. .
Bardzo twarde wodowanie moze si¢ zakonczy¢ uszkodzeniem samolotu. GRUDZIEN 2008 PILOTclub
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fot.: Janusz Moczulski

W kraju przedstawicielem producenta jest

Profi Polska Sp. z 0.0. oferujgca takze samoloty Aeroprakt.
Wiecej informacji mozna znalez¢ na stronie www.superpetrel.pl
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latanie bez drzwi. Bez trudu mozna prze-
ksztatci¢ tédke w latajacy kabriolet do czego
zachecam, gdyz wrazenia z takiego lotu po-
zostang na diugo w pamieci.

Skrzydfa wykorzystuja  sprawdzony
i bezpieczny profil NACA-24012 wyko-
rzystyany réwniez w Cessnie 182 Skyla-
ne. Krawedz natarcia wykonana z widkna
szklanego siega do przedniego dzwigara,
dalej dla zapewnienia lekkosci, zastosowa-
no pokrycie Ceconitem. Gtowny, cylin-
dryczny dzwigar z widkna weglowego o
drednicy nieco ponad 8 cm, umieszczono
25 cm od krawedzi natarcia, natomiast tyl-
ny dzwigar przekroju U przy krawedzi spty-
wu. Calos¢ opiera sig na |2 przekfadkach
z PVC i widkna szklanego wzmacnianego
widknem weglowym. W dolnych skrzy-
dfach, za krawedzig natarcia, umieszczono
zbiorniki paliwa (2 x 30 ) potaczone z 15
| zbiornikiem wyréwnawczym zabudowa-
nym za prawym fotelem. Na dziobie znaj-
duje sie zbiornik balastowy na wode, wy-
korzystywany do wywazenia samolotu w
wypadku lotu w pojedynke. Lotki s3 bez-
zebrowe, wyposazone w mechanizm cie-
gnowo-dzwigniowy. Cylindryczny dzwigar
stanowi tutaj jednoczesnie krawedz przed-
nig z przektadkowym poszyciem z pianki
i widkna szklanego. Kazda lotka ma 2,37 m
rozpigtosci i cieciwe ok. 29 cm. Korncowki
skrzydet zaopatrzono w winglety.

Skrzydfa potaczone s3 wzajemnie alu-
miniowymi zastrzatami mocowanymi do
uchwytdw ze stali nierdzewnej. Waskie
i dtugie na 1,20 m ptywaki podskrzydto-

we formowane sg z widkna szklanego.
W usterzeniu ogonowym wszystkie po-
wierzchnie pokryte sa tkaning wzmoc-
niong od wewnatrz widknem szklanym.
Krawedzie natarcia tworza cylindryczne
dzwigary z widkna weglowego o $red-
nicy ok. 3,16 cm. Powierzchnie sterowe
s3 wywazone za pomocg ofowianych
ciezarkdw. Sterowanie sterem kierunku
i wysokosci odbywa sie poprzez me-
chanizm linkowy. Statecznik poziomy
jest stabilizowany naciagiem linkowym.
Podwozie gtéwne, z kompozytowymi
goleniami, zostalo wyposazono w amor-
tyzatory powietrzne. Firma stosuje kofa
i uktady hamulcowe amerykanskiej firmy
Matco, w podwoziu giéwnym z oponami
| 1x4.00-5. Przednie, skretne, niestero-
wane,i podnoszone kétko z zastrzatem
ze stali nierdzewnej ma mniejszy rozmiar
2.80/2.50-4.

Do chowania i wypuszczania pod-
wozia stuzy umieszczona posrodku ka-
biny dzwignia uruchamiajaca mechanizm
Z pneumatycznym wspomaganiem, po-
dobnie jak w Mooney’u. Rozstaw kot Su-
per Petrela wynosi ok. 180 ¢m, a rozstaw
osi ok. 210 cm. Masa pustego samolotu to
ok. 315 kg przy maksymalnej masie starto-
wej do 600 kg. W Europie samolot reje-
strowany jest z maksymalng masa startowa
495 kg ze wzgledu na przepisy dotyczace
samolotoéw ultralekkich. Oprécz wers;ji ul-
tralekkiej i LSA, Edra Aeronautica planuje
uzyska¢ takze europejski certyfikat typu
EASA CS-VLA dla Super Petrela»

DANE TECHNICZNE

Dtugos¢: 597 m

Wysokos¢: 2,26 m

Rozpietosc: 8,9m

Powierzchnia nosna: 15 m2

Liczba miejsc: 2

Podwozie: tréjkotowe/chowane
Masa wiasna: 315kg

Masa uzyteczna:
MTOW:

202,5 kg

495kg (517,5 kg z syste-
mem bezpieczenstwa)

Wspdtczynnik G +4 /-2

Osiagi dla Rotax 912S 100HP

Predko$¢ przelotowa: 150 km/h
Predkos¢ maksymalna: 170 km/h
Predkos¢ nieprzekraczalna: 180 km/h
Predkos¢ przeciagniecia: 56 km/h
Predkos¢ wznoszenia: 5m/s
Doskonatos¢: 10

Putap: 3000 m
Dtugos$¢ startu (ziemiaAvoda): 80/120 m
Dtugosc¢ ladowania: 120/100 m
Poj. zbiornikéw paliwa: 751
Dtugotrwato$¢ lotu: 5 godzin
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Dlaczego wodnosam

Zaczeto sie od Targdw na Muchowcu w 2005 roku. Wéwczas
jako nasz gos¢ specjalny pojawit sie w Polsce Jurij Jakowlew. Przy-
leciat nowym modelem samolotu A-24, trzyosobowa amfibig o
MTOW 750kg. Samolot okazat sie najwieksza sensacja targdw -
- byfa to pierwsza pokazywana tam t6dz latajaca. Po zakonczeniu
targdw dzwonito do nas bardzo duzo oséb zainteresowanych to-

PILOTclub GRUDZIEN 2008
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Aleksander Opoczynski

Profi Polska Sp. z o.0.

dzig latajaca. Niestety na wszystkie zapytania musielismy udziela¢
odpowiedzi negatywnej. Aeroprakt budowaf ten samolot z mysla
o rynku amerykanskim i tylko tam byt sprzedawany. Stad brak
jakichkolwiek europejskich certyfikatéw i rejestracja tego samolo-
tu w Polsce bytaby droga przez meke - chodzito o koniecznosé
sktadania go pod nadzorem Urzedu Lotnictwa Cywilnego z tzw.
kitu 50 proc. i bardzo dfugi i kosztowny zakres préb dla rejestracji
w kategorii ,Specjalny”.

Nie bede ukrywat, ze samolot ten podziatal réwniez na na-
sza wyobraznie i powoli dojrzewafa w nas mysl: co zrobi¢ by
jednak temat ladowania na wodzie nie umart zanim sie narodzit.
Cafa pétnocna Polska to przeciez kraina jezior. | nie tylko Polska.
O tym samym myslat réwniez nasz przyjaciel i partner z Litwy -
- Tomas Kuzmickas. Odpowiedz byfa jasna: szukajmy w kategorii
ultralekkiej, gdzie ilos¢ obostrzen jest mniejsza. Szybka kweren-




fot.: Janusz Moczulski
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da dafa odpowiedz — sg dwa takie samoloty, oba produkowane
w Brazylii. Tomas przetestowat jeden z nich w totwie i nie byt
zachwycony jego zachowaniem w powietrzu przy wiekszych
predkosciach. Egzemplarz miat tendencje do ,wezykowania”.
Pozostat zatem tylko jeden - Super Petrel. Nie wiedzieli$my jed-
nak, gdzie mozna by go przetestowad. Producent wskazaf dwa
miejsca: Portugalie lub Norwegie. Na trzeci dzien siedzielismy
juz w samolocie do Norwegii umdwieni z tamtejszym przedsta-
wicielem. Kilka godzin testowych lotéw i wszystko byto jasne. To
jest tol Pewny i stabilny w locie, krétki start i ladowanie oraz bez-
pieczne charakterystyki przeciagniecia - dla nas te wiasnie punkty
byly najwazniejsze. Tydzien pdzniej podpisaliémy umowe z Edra
Aeronautica i zamowilimy pierwsze dwa samoloty - jeden do
Polski, a drugi na Litwe. Przyptynely pdt roku pézniej.

Od tego czasu minat rok i Super Petrele zaczety zdobywac
pozycje rowniez w innych krajach europejskich. Coraz wiecej sie

o nich pisze w czasopismach lotniczych, i to w bardzo pozytyw-
nym $wietle. Na naszej stronie www.superpetrel.pl staramy sie
nadazy¢ z zamieszczaniem publikagji z réznych krajéw. Nie bede
tu pisat o wrazeniach z lotéw, na pewno bardziej obiektywna
bedzie opinia innego pilota.
Wymienie natomiast gléwne punkty, ktére zdecydowaty
o tak duzym sukcesie tego samolotu:
— doskonate zachowanie w powietrzu;
— bezpieczne charakterystyki przeciagniecia, co w przypadku
todzi latajgcej nie jest fatwe do osiagniecia;
— mocna konstrukeja;
— bardzo sprawne poruszanie sie i manewrowanie zaréwno
na ziemi jak i na wodzie;
— niskie koszty eksploatadji;
— cena nie odbiegajaca od innych samolotow ultralekkich, ktére
ladowac moga tylko na ziemi;

Szukaj w styczniowym numerze
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Juz za miesiac wrazenia z lotéw Super
rzekaze Wam pilot Damian Kopata.
Zdradzi miedzy innymi podstawowe metody

o
Petrelem p

¥

operowania fodzia latajaca z wody.
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