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ESPORTI

A nova versao do Petrel incorporou uma
série de modificagcdes que contribuiram para
melhorar seu desempenho em voo e na agua

Hernani Dippaélito
Marcio Jumpei - rotos




Com boas caracteristicas de
vho, o Super Petrel cruza a
165 km/{h; dois tanques de
combustivel, de 40 litros
cada, garantem uma
autonomia de (4h30min

histéria do avido que estou prestes a ensaiar
comegou em 1985 quando, o engenheiro Claude
Tisserand, natural da Cérsega, ilha francesa situ-
ada no Mar Mediterraneo, iniciou a construcio do
projeto “Hydroplum-I1", um biplano anfibio com dois as-
sentos lado a lado. Mas os primeiros voos, no final de 1986,
apresentaram problemas que comprometiam as quali-
dades de véo, como estabilidade, controle e hidrodinimica.
Apos dois anos de trabalhosos acertos, a empresa france-
sa SMAN (Socieré Morbihannaise d 'Aere Navigation)
comegou a construir em série o projeto de Tisserand, re-
batizado Petrel. No final de 1989, André Reynier, en-
tio presidente da inddstria brasileira Edra Aeronduti-
ca, comegou a montar a infra-estrutura necessdria para
a produgiio do Petrel no Brasil, investimento que envolvia
a compra de ferramental para manusear materiais co-
mo fibra de carbono, kevlar, tubos de aluminio e
madeira. Com o apoio da SMAN, a Edra iniciou a mon-
tagem de um dos ultraleves mais charmosos fabricados
no Pais, Desde entdo a empresa paulista produziu mais
de 150 unidades do Petrel, vendidos em kit ou totalmente
montados, muitos deles para clientes estrangeiros.
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Ao comprar o projeto do Pecrel, a Edra Aerondutica, cu-
ja sede fica na pequena cidade de Ipedna, no interior do
estado de Sao Paule, passou a fabricar o avido com ex-
clusividade. Além disso, resolveu aperfeigoar a mdquina
criando uma nova versio, o Super Perrel. O engenheiro
mecinico ¢ piloto Fernando Abbud, sécio da Edra no
projeto do Super Petrel, € responsidvel por muitas das me-
lhorias propostas, Abbud ¢ Mauricio Lanza, engenheiro
acrondutico e gerente téenico da Edra, me mostram a li-
nha de montagem do ultraleve. Fico impressionado com
a organizagao ¢.a beleza do lugar. Os dois hangares desti-
nados & montagem do Super Petrel, que redinem as formas
¢ os gabaritos de todas as pegas, ficam préximos a uma char
mosa pista de grama. A fusclagem-casco ¢ toda moldada
em material composto ¢ demanda um trabalho minucioso
de confecgiio das gabaritos para receber o sanduiche en-
tre a fibra de carbono ¢ uma espuma de PVC de célula
fechada, o que Ihe confere resisténcia ¢ Aexibilidade para
operaghes na dgua. Tecidos de kevlar sio empregados em
regies mais exigidas, como a base do bergo do motore o
assoalhio na drea dos assentos. Sao utilizadas, conforme a
récnica adequada para cada componente, resinas epoxi ¢
estervinilicas da mais alra qualidade. Um engenhoso ¢

IW-I.llit'l ¥ L'[.l!'hll 1O Serve F".ll'.l | Il'lt!”l".].ﬂf.'ﬂl (l.”'lllh;:"]l:q,] LI.—]'\ [,I[lgl.‘t
asas. ) perfil das asas, NACA-2412, 0 mesmo do Cessna
182 Skylane, € tormado por nervuras de marerial composto,

A asa superior tem uma longarina de liga de alumini
acrondutico certificada, enquanto a inferior tem um
longarina mista de fibra de carbono ¢ fibra de vidre
Jl"&llllili"i”!\]\' o LIt Lll!ﬂg'.i” LI(' |11\{I!L'iril1 COMO acontecia n
["i,'l[lﬁ,'q[‘ ANTErior.

A fixagdo das nervuras nas longarinas € uma obra-prim:
assim como o acabamento, Também foi feito um wabalh
dL‘ HJI’&,’."{IT‘ | i_'.iiJJ nervura, ¢m E(_'id“ L& ] i.'”lf'lj'l]—lll'i'l.l_'”!ll li,l sl
conhecido como washout, para melhorar a caracteristica d
estol, A estrutura do tubo do cone de cauda ¢ de fibra d
carbono ¢ espuma de PVC, com nervuras internas. No
testes de certificagio, o tubo agtientou mais de 20 G. “F
pega mais superdimensionada do avido”, revela o gerente téc
nico Maurfcio Lanza. Qutra inovagio: todas as conexoes e
Cruturals LIIII,' USAvIim Ilill(l‘i CIravas no ﬂ[]liHH ]"f_'“t‘l 1‘!”.”]
substituidas por parafusos e porcas autofrenantes, inclusiv
os pinos de fixagdo das asas na fuselagem. Os flutuadore
que eram ]iu‘v-ffnn!.h[ns 2 asa inferior, em suas extremi
dades, Agor SA0 instalados sob a asa, fixados junto ao in
termontante de forma a niio interferir na continuidade §
fluxo de ar no intradorso. Todo o sistema de acionament|
dos alerens toi moditicado, adorando um cabo de aciony

mento |‘!-I'-tTT1.'ir'IHL|'H|'11('h com rolamentos e terminais mruJ.m]
L

para a fixagio. A asa supetior possui winglers enflechad
que, além de sua fungio primdria, de reduzir o consumo ef

cruzeire, aumentam a estabilidade latera

Na foto maior, o painel simples,
equipado com os instrumentos
para vBos visuals, tem espago

para a instalagdo de um receptor
GPS; acima, trem de pouso principal
retratil; a cabine para duas pessoas,
no canto esquerdo, é bastante
confortavel; ao lado, detalhe do
flutuador sob a asa

BEF N _ I TEE R e e



@ impacto durante

& AMerissagens,
aumentando a
impressdo de sequranca

."‘m-m]‘:.mii.idn [\:'Jn f.llll-ll_:r.ill} Mircio [|_||11i1{'i. ;'hvg:n‘:
tarde as instalagbes da Edra. Assim, aproveitamos as (il-
timas horas do dia para conhecer os detalhes do projeto
¢ lazer algumas foros no solo. No dia seguinte, chegamos
a0 hangar a5 05h15 ¢ somos recebidos pelo Rodrigo Scoda,
presidente da Edra, que vai pilotar a acronave paquera,
um ultraleve avancado Tharus C-42 (AErO, ed. 122
[ul/04). Fernando Abbud voard comigo no PU-CEB.
Durante a inspegiio exrerna, percebo algumas diferencas
o casco em' relagio ao modelo anterior: linhas bem
t[l‘l‘illﬁii.'l.\ cum I\i'-ﬁl CONjuUNIo Com o €squema de pintus-
t4. Encontro na proa uma funcional escortitha que per-
mire o dcesso ao tanque de dgua, de 20 litros, utilizado
como lastro nos vaos selo. Confiro os sistema de re-
tragio do rrem de nariz e os cabos de atuacio do leme.
Os cabos saem dos pedais e passam sob o assoalho, sem
interterit na cabine de comando. Na lateral direita da cabi-
ne existe um dreno de combustivel que ¢ instalado na
parte interna do ultraleve e, portanto, nao fica em con
L3t com a agua durante as .illirli.\-.igl..'ilx. lodas as
conexdes das superficies acrodinimicas ¢ dos comandos
de vho sao verificadas. O entelamento das asas ¢ de ex
celente qualidade. No grupo motopropulsor, a care-
nagem praticamente “veste” o motor, dando a impressio
de ser uma pega tnica até a spinner da hélice tripd Arplast,
de fabricagio francesa, com cubo de aluminio. Reti-
FAmos o capo para uma inspegio geral. Os radiadores de
agua ¢ de dleo ficam embutidos pa carenagem, com re-
frigeracio garantida pelo fluxo de ar através do motor.

\L'].'.HIF!H'H checando o cone de cauda; cujas conexodes dos

estabilizadores ¢ dos estais
merecem atengio especial.
O ajuste do profundor (¢rim
tab) ¢ acionado eletri
camente. Termino o cheque ex-
terno verificando o trem de pou- -
Atuagao do conjunto
do trem de pouso e
sistema de retracao,
simplicidade e segu-
ranca da operagao
na agua.

s0. As pernas ll'_l trem LI\' Puu_\u
sio Fabricadas em fibra de vidro
¢ anto a I!:L'““I'.'“].l t]l' [rem comao
a fixagio dos amorrecedores
seguem o E'hu]l.ill.nlll[.it]u' no Petrel.
As tinicas diferengas ¢ que agora
as rodas ¢ os freios sao forneci-
dos por um Fabricante brasileiro

¢ o sistema de Telragio ¢ exrensao : T
Falta de uma hélice
de passo variavel

como opcional

kin trem de pouso utiliza cabos Lil,'
ago, em vez de hastes de aluminio.
Por dentro, a cabine € espagosa
¢ com bom acabamento. As portas
s¢ abrem para a frente, como as de um carro,
mas com 180 grius de deflexio. i.U!_-:!l atris dos as:
sentos estdo os dois tanques de combustivel, com ca-
pacidade para 40 licros cada. Acima dos ranques ha um fun
cional bagageiro com capacidade de 120 lirros. Como na
maioria dos '.HII-I'iHn\. h.i uma |1n|1||!,; de F!.n‘_}.. prara even-
tual escoamento de dgua acumulada durante as ameris
sagens ¢ para drenar a dgua usada como lastro. O acesso
do L'Ut_kpﬁ ¢ «_IIHI'FIL'\ ¢ a posigio do assento € confortdvel.
Ajusto o cinto de quatro pontos € repasso os dltimos de-

talhes da operagio na dgua com Fernando Abbud, ciente
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Edra Aeronautica Ltda,
Uss 63.800.00
2 tripulantes, lado a lado
8,90 m
15.0m*
2,26 m
120 litros
Avgas
100 hp
Rotax 912§
80 litras.
Arplast tripa
315 kg
230 kg
+4G/-2G
1.000 pés/min
10.000 pés
10:1
165 km/h (102 mph)
180 km/h (112 mph)
56 km/h (34 mph)
80 mi120m
120 m/100 m

e ST
== A
Edra Aeronautica

www.edraaeronautica.com.br, tel.; (19) 3576-1292

A asa superior tem
longarina de liga de

aluminio & winglets
que aumentam a
estabilidade lateral;
asa inferior tem
longarina de fibra
de carbono e

fibra de vidro

de minha restrita experiéncia neste tipo de operagao. Ajusy
to o afogador, com magneros ¢ a chave master ligados§
;i.*l.'_ll.lniu .ii:.:,rill\ .-n.-g_:un-.im p-‘iT,I ] :|’MIIH|1.I =:|l.'l['1L-! I.i!. Com ..
bustivel pressurizar a linha e giro o starter. O motor Rotag
9128 pega Ficil, com 2200 rotagbes por minuto (rpm) nof
Aquecimento. .'\]Hu'.‘rif.ﬂ CNno pamainme .IuhT{ii!t.ImEil Cog
a-disposicio dos instrumentos. A vibragio é muito level
uma vez quc o motor ¢ preso .'l.1lhl:1ﬂl}.{tl':| I.I[i|lf-.|['|k.1” 0 I|11.'I'U"-
LI{_‘NI’._‘”'\'IZT|‘-"!I_[I,'| IT‘L'|.| I{l”:l:\ t NnconLro ||ILi|,T_\ 05 4 !l‘"‘.'l.”Lill\ li'_"
voo com facilidade. Durante o taxiamento, aplico o freig
diferencial para direcionar o PU-CEB, que rem bequilha dd
tipo louca, enquanto o Abbud me orienta a dar pequenas “rad
jadas” de manete para obter uma melhor eficicia do leme
O amortecedor iliLli'npliL'llm.tl]ul funciona bem nas partey
irregulares da pista de grama. Posicionado na cabeceira @
.l“ll‘hu_in COmM O CIX0, CXECULo O L!k‘tlth‘ L!c I'I!d‘r:rh'lnh L J:
comandos livres. Ligo a bomba de combustivel e observil
0 C-42 decolar com o Rodrigo ¢ o Mdrcio a bordo. Sig
exatamente 06h00 quando acelero o motor do Supeg
Petrel e inicio a corrida.

Com pouco mais de 50 milhas por hora (mph), o an§
fibio levanta voo apis uma leve pressio no manche. Recod
lho o trem utilizando uma alavanca que fica entre os ay
sentos, do Ii|1t.~ ‘barra _!l}IH]HHH\_ com aruacio de recracis
muito ficil. Ajusto o motor para manter 5.200 rpm e 63
mph na subida enquanto observo uma razio de subida dg
750 p:_"-,;.' minuto, Detalhe: estamos em dois e com mais dé
50 litros de combustivel, O primeiros raios do sol dei
xam o horizonte avermelhado enquanto seguimos nf
proa da Represa do Broa, na cidade de Itirapina. Logg
iniciamos a sessao de fotos, aproveitando a bela paisagen
da manhi de verio. Rapidamente estou confortdvel con
o vbo. O Super Petrel ndo exige muito o uso do rim rab
pois tem uma boa harmonia de comandos com estabili

dade dindmica e estdrica corretas. Chegando na represgy




Trés momentos do Super Petrel: a cabine (3 esquerda) oferece excelents visibilidade & o novo formato da fuselagem-casco, baseado em desenhos de barcos
de corrida, melhorou o desempenho na gua e reduziu o arasto em vao; no centro, janeda de inspecio para fins de manutencao também ajuda a identificar
s i acimulo de agua no casco; o cone de cauda (3 direita) agora & uma peca anica, fixa, por onde passa o sistema de cabos que atuam nos profundores

o vistal € maravilhoso. A dgua espelhada reflete a bela
vegetigio que nasce na margem, iluminada pela luz da
manhi. Fernando Abbud execura as primeiros pousos ¢ fi-
co impressionado com a simplicidade da operagio, Mas é
preciso muita atengio com a posigao do trem de pouso.
Pouso na dgua, trem em cima! Umaluz azul no painel in-
dica o trem recolhido (azul = dgua) € uma luz verde indi-
ca o trem embiaixo ¢ travado (verde = grama). Na primeiro
pauaso, fico ;1!__'_Ll;11‘l|:llltin -lL]llcln.‘ ll.u'thu caracteristico do
Lasin L-:mnu.ln na agua mes renho uma boa Surpresa; niao
hd praticamente barulho algum. O toque € suave ¢ deixa
o piloto completamente seguro. Abbud me explica que o
casco € construldo de forma a absorver com suavidade os
impactos do pouso na dgua. Conrinuamos com as ameris-
sagens o dlln.'HIc’Iid.la-. .‘\'it!illl na final ¢ rrt|llnl:1 \‘t‘]llg'iljii{h‘
para 60 mph. Mantenho o maotor préximo de 3.000 ro-
tighes ¢ dou um rasante sobre a dgua. Como o vento es-
td calmo, a dgua fica espelhada e a nogio de profundidade
ficaum pouco }Wrcpudlc.ldﬂ_ Abbud vai me auxiliando e o
toque acontece de forma macin. A asa inferior funciona
COMmD um Lhnrtnl do Spray 1-esrrn,-utu |'L'|.I _igu.i. !1!'{*‘4;‘1'\'.11!&11?
wssim & integridade da hélice. Execuramos mais alguns
pousos ¢ resolvemos mudar da dgua para o asfalro.

Ganho um pouco de altura e, em menos de trés minuros

de v, estamos sobrevoando a bela pista do Condominio
Broa. Na vertical da pista, com 2,000 pés de altura, checo
bem a drea e comego um exercicio de voo a baixa velocidade.
Reduzo o motor para 4.500 rpm ¢, com ¢limb rerado, re-
solvo realizar uma anilise do vio no pré-estol; o ultraleve
mantém 45 mph de velocidade. Fago virias curvas a fim de
mnduzi-lo aoinfcio do estol mas sem sucesso, além de cur-
vas usando apenas o [Wd.‘ll € Curvas com pequenas .|El]|1Li-
tudes de aileron. Os comandos nos trés eixos permanecem

INEEros nessa \'L‘]HL‘il!.uir. H.I.'IHITIH O VoD :‘||1'1'|.idn € vou _||'11=.-
tando bem devagar para a marcha lenta. Anoto a marca de
30 mph com um estol muito suave. Nio hd rendéncia de
%[llt'llﬂ tl:‘ A50 No t'\{ll] sem motor. Com moror, |":'!'.-.'|‘-:1 LT
pequena rendéncia de queda para a direita no estol. Todas
ias I'L'\I.I.]‘CT.h‘l-'rC\ LJU': 1."~I|Ii.\ 500 _'\-llF'|'||1|:_':t ¢ [,[I'lll,i.i\, 11;]\(;';|'H|_|.|
apenas aliviar o manche para a frenee. Entro no circuito do
Broa, a 700 pés de altura, ajustando a velocidade, ¢ eMmpurro
aalavanca do trem de pouso para a frente, Luz verde checa-
da e giro base pela esquerda. Fernando Abbud comiega a
chamar minha atengio para a velocidade, que estd muito
alra. ]‘; |r11p|'4.'w||l[l.lt1lu_ mas nao me sinto SCguro para
manter \’l'll'L'jLI.lL{i‘Z\ .lh.l't_\u df; 70 m]‘sh, Mesmo qulcllh rc.[i| LT
0s pousos na dgua a 60 mph e os estdis a 30 mph. Abbud
continua me alertando e, na aproximacio final, solta o
seguinte comenudrio: "a pista é grande...”. Dito ¢ feito, o
Super Petrel flurua sobre a pista sem querer pousar ¢ nesse
instinge pcru'im como estdvamos velozes. [':.H.,n wm togue ¢
arremetida e entio resolvo atender as or ientagdes do Abbud

Execuro um novo circuito e cruzo a cabeceira com 60 mph.
Desra vez € bem mais simples ¢ o arredondamento acon-
LECE 5€IN Malores F"IHE‘iL:J'lI.!H. O centro L{L‘ l'rr{'.\w.'m aJ.I
aeronave fica em uma pt!.'u'ltr.'m intermedidiria entre as duas
asas, assegurando assim uma qualidade de voo semelhan-
te 3 uma acronave de asa média. Uma pequena pausa e
retornamos para a represa. Voamos durante toda a man

ha, com algumas pausas para andar “de lancha". Na vol-
ta paraa ]Tihld da Edra, comprovo o bom |L'm|it11u!ltn ¢m
vibo de cruzeiro. Com 5.000 rpm observo uma veloc

dade indicada de 100 mph. Em resumo, quem procura
um aviao L‘Hpu!tl\'u com hum Li{"-('|1l1_”:1l]ill C x':_‘rn..',|||i-
dade tem uma boa opciio no Super Petrel. Vale a pena
conhecer esse anfibio que jd rem alma de brasileiro, s
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